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ALS Inspection Chile SpA 
Limache 3405, Office 61
Viña del Mar, CHILE

T +56 32 2545 500

             Informe: VAP-2603-0996
                                                                                                                                                                                  Fecha: Abril 17, 2026

	INSPECCIÓN
	INSPECCION DE ARRIBO Y SUPERVISIÓN DE DESCARGA DE 02 AUTOTRANSFORMADORES, CAJONERIA Y CONTENEDORES. 
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	INSPECCIÓN POR CUENTA DE
	: Sparber Chile 

	SOLICITADA POR
	: Srta. Erica Nicollier 

	REFERENCIA DEL CLIENTE
	: NA


	ALCANCE DE LA

INSPECCIÓN
	: Inspección de arribo y supervisión de la descarga, 02 autotransformadores, cajonería y contenedores, arribados en la MN STAR TOSCAN, TPV – Valparaiso, Chile.  


	NAVE
	: STAR TOSCANA
	PUERTO EMBARQUE
	: Qingdao, China

	VIAJE N°
	: V. 2601
	PUERTO DESCARGA
	: San Antonio, Chile

	LUGAR DE 

INSPECCIÓN 
	· Sitio Nr.8, TPV, Valparaiso, Chile. 
	INICIO INSPECCIÓN
	: 13/04/2026

	
	
	TÉRMINO INSPECCIÓN
	: 13/04/2026


	CONTENIDOS
	1.- Tiempos
	
	
	5.- Comentarios

	
	2.- Antecedentes
	
	
	6.- Personas Presentes

	
	3.- Detalle de la Carga
	
	
	7.- Adjuntos

	
	4.- Inspección
	
	
	


1.- TIEMPOS:

	Fecha
	Tiempos
	Detalle

	Abril 13, 2026
	08:00
	: Inspector ALS Surveyor se hace presente al sitio Nr. 8 – TPV Valparaiso.

	
	08:10
	: Inicio inspección de arribo de la carga

	
	09:20
	: Inicio de descarga de Autotransformadores

	
	10:35
	: Termino de la descarga de Autotransformadores

	
	10:55
	: Inicio de la descarga de cajonería y accesorios

	
	11:30
	: Termino de la descarga de cajonería y accesorios

	
	11:40
	: Inspector ALS Surveyor se retira del lugar Inicio de la descarga de cajonería y accesorios


2.
ANTECEDENTES
De acuerdo a lo solicitado por la Srta. Erica Nicollier de Sparber Chile; procedimos a realizar la inspección de arribo y supervisión de la descarga de 02 autotransformadores, cajonería y contenedores, arribados a bordo de la MV STAR TOCSCANA, en Sitio Nº 8, TPV – Valparaiso. 
3.
DETALLE DE LA CARGA:
	Item No.
	PKG No.
	Description Of Goods
	Quantity
	Net-Weight
	Gross-Weight
	Length
	Width
	Height
	Volum

	1
	PKG-TR-001-01/18
	813108 Main Body(220KV,160MVA)
(Transport without OiL)
	1 PKG
	129.000 KGs
	129.000
KGs
	8.600
	3.200
	4.350
	119,712

	2
	PKG-TR-001-02/18-18/18
	813108 Transformer accessories
	17 PKG
	19.277 KGs
	25.418
KGs
	 
	 
	 
	114,898

	3
	PKG-TR-001-01/18
	813109 Main Body(220KV,160MVA)
(Transport without OiL)
	1 PKG
	129.000 KGs
	129.000
KGs
	8.600
	3.200
	4.350
	119,712

	4
	PKG-TR-002-02/18-18/18
	813109 Transformer accessories
	18 PKG
	19.277 KGs
	25.418
KGs
	 
	 
	 
	114,898

	5
	PKG-TR-003-01/05-05/05
	Transformer oil
	5 PKG
	94.500 KGs
	106.350 KGs
	
	
	
	191,484

	TOTAL
	42
	391.054
	415.186
	
	
	
	660,705


4.
INSPECCION:

4.1 INSPECCION DE ARRIBO DE LA CARGA MV STAR TOSCANA
Previo el inicio de la descarga, procedimos a realizar la inspección de arribo de la carga, la cual fue observada estibada en el fondo de la Bodega #5. Autotransformadores fueron observados trincados con cables metálicos hechos firmes a cáncamos soldados en cubierta y madera dispuesta entre la carga y el piso de la bodega. No fueron observados signos de desplazamiento. 

Para autotransformador serie Nro. 813109, tuvimos acceso a manómetro, el cual fue observado con 0,036 Mpa Aprox.

Para autotransformador serie Nro. 813108, tuvimos acceso a manómetro, el cual fue observado con 0,034 Mpa Aprox.
Ambos transformadores, tenían sus sensores de impacto cubiertos, sin acceso para su revisión. 

Cajonería fue observada trincada mediante el uso de eslingas sintéticas y en buenas condiciones aparentes. Cajón # 813109/16, fue observado con uno de los paneles de su cubierta de madera roto en la parte inferior. No se logró evidenciar algún daño a la carga en su interior, debiendo ser este revisado en destino. Daño observado como condición de arribo. 
Contenedores fueron observados trincados con cables metálicos, los cuales estaban hechos firmes a cáncamos soldados en cubierta. 
4.2 INSPECCION EQUIPOS DE IZAJE Y OPERACIONES DE DESCARGA:

Previo a las operaciones de descarga, maniobras utilizadas para la operación fueron inspeccionadas por personal de TPV e inspectores ALS.
Cajonería fue descargada mediante el uso de 6 fajas sintéticas dispuestas en ‘’U’’, con una capacidad 24 toneladas en dicha posición, siendo conectadas mediante grilletes. Maniobra antes mencionada, fue conectada a grúa de tierra, con capacidad de 100 toneladas.

Estas cargas fueron descargadas directo a piso, para luego ser movilizadas a sector de acopio a un costado de la nave; sin observar daños a la carga durante estas operaciones. 
Contenedores fueron descargados mediante el uso de grúa de tierra con spreader dispuesto para este fin. 
Autotransformadores de 129 toneladas, fueron descargados mediante el uso de 2 grúas de tierra en tándem, Maniobras estaban compuestas de 4 fajas de 40 toneladas SWL, conectadas a gancho de las grúas, como así también a puntos de izaje de los transformadores.

Autotransformadores fueron cargados directo a camiones con ramplas modulares Placas Patente FXJS82 para transformador Nr. 813109 y CHGD13 para transformador Nr. 813108, sin observar daños a la carga producto de estas operaciones. Carga fue trincada de manera mediante el uso de cadenas. 
SET FOTOGRAFICO
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	1.- MV STAR TOSCANA, atracada a Sitio Nº 8, TPV – Valparaiso, Chile.  
	2.- Vista general de Bodega #5.  
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	3.- Otra vista de lo anterior.  
	4.- Autotransformador de Nro de serie 813109, trincado mediante el uso de cables metálicos.   
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	5.- Cables trincados y hechos firmes a cáncamos soldados en piso de bodega.     
	6.- Otra vista de lo anterior.   
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	7.- Manómetro inspeccionado, con lectura de 0,036 Mpa. 
	8.- Vista de caja con sensores de impacto, sin acceso a ser inspeccionados.  


	[image: image10.jpg]



	[image: image47.png]


[image: image11.jpg]




	9.- Autotransformador Nro de serie 813108, trincado mediante el uso de cadenas. 
	10.- Tablas para evitar el contacto metal/metal y aumentar el coeficiente de fricción.  
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	11.- Manómetro inspeccionado, con lectura de 0,034 Mpa.  
	12.- Sensor de impacto cubierto, sin acceso para inspeccionar.  
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	13.- Destrinca de cajonería para su descarga posterior.   
	14.- Otra vista de lo anterior.   

	[image: image16.jpg]



	[image: image17.jpg]




	15.- Contenedores con aceite trincados con cables de acero.  
	16.- Destrinca de contenedores por parte de movilizadores de TPV.  
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	17.- Operaciones de descarga de contenedores, mediante el uso de spreader.
	18.- Otra vista de lo anterior.  
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	19.- Disposición de contenedores a un costado de la nave.   
	20.- Movilización de contenedores mediante el uso de grúa portacontenedores.     
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	21- Preparación de maniobras para la descarga de transformadores. 
	22.- Capacidad de las eslingas sintéticas.   
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	23.- Descarga de transformador 813109.   
	24.- Transformador pasando brazola de la nave.      
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	25.- Descarga a camión.
	26.- Transformador siendo posicionado sobre camión con rampla modular.  
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	27.- Descarga de transformador 813108.    
	28.- Otra vista de la carga saliendo desde la bodega #5.      
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	29.- Otra vista de lo anterior. 
	30.- Transformador posicionado sobre rampla modular.  
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	31.- Trinca de transformador Nr. 813109 mediante el uso de cadenas.    
	32.- Transformador Nr. 813109 trincado para despacho.     
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	33.- Trinca de transformador Nr. 813108 mediante el uso de cadenas.    
	34.- Transformador Nr. 813108 trincado para despacho.
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	35.- Descarga de cajonería.    
	36.- Grúa de tierra en la descarga de cajonería.      
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	37.- Recepcion de la carga en muelle por parte de estibadores de TPV.
	38.- Movilización de la carga en muelle, mediante el uso de grúa horquilla.    
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	39.- Otra vista de lo anterior.  
	40.- Desconexión de elementos de izaje.      
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	41.- Cajón de Transformador 813109/16. 
	42.- Cobertura de madera rota en uno de sus costados.  
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	43.- Vista final de la cajonería en área de stacking de puerto.     
	44.- Otra vista de lo anterior. 


5.- COMENTARIOS Y SUGERENCIAS:
De acuerdo con nuestra inspección, en Sitio #8, TPV Valparaiso, podemos comentar lo siguiente:

· Carga fue observada a bordo de la nave en buenas condiciones, debidamente trincada y estibada, sin observar signos de desplazamiento.
· Transformadores fueron observados con sus sensores cubiertos con tapas metálicas, sin acceso para revisión.

· Se sugiere revisar sensores en destino y descargar la información para ver el comportamiento de la carga durante el viaje. 
· Cajón de transformador 813109/16 fue observado con cobertura de madera rota en parte inferior, sin observar daños a la carga en el interior. Daño observado como condición de arribo. 
· Se sugiere revisar cajón 813109/16 en destino, con el fin de determinar algún 

· La descarga fue llevada a cabo de buena forma y segura, no observando daños a la carga producto de las operaciones. 
· Carguío a camión de transformadores, fue realizado de buena forma, no observando daños a la carga durante las operaciones. Carga fue trincada de forma provisoria mediante el uso de cadenas de acero. 
· Se sugiere que carga sea trincada aplicando métodos de sujeción adecuados para este tipo de carga, tales como “GUÍA EUROPEA DE MEJORES PRÁCTICAS SOBRE SUJECIÓN DE CARGAS PARA EL TRANSPORTE DE CARRETERAS”. 
6.- PERSONAS PRESENTES:

	Nombre
	Cargo / Empresa
	En representation

	Sr. Nelson Martinez
	Operador de nave / TPV
	TPV

	Sr. Isaac Cohen. 
	Inspector (Surveyor) / ALS Inspection Chile 
	Sparber Chile


7.- DOCUMENTOS ADJUNTOS:

· BL.
· Packing List
· Stowage Plan.
Informe emitido sin prejuicio y en el interés de quien concierna.
	Inspector 
 ALS Inspection Chile SpA



Realizado por:   C. Alvear
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Validado por:   J. Lopez
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